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Einleitung

Von hier nach da und dort
Verkehrsaufkommen und Sternenfahrt

Von hier nach da und dort. Und so wird gefahren: Auf 968 Milliarden Per-
sonenkilometer belief sich der Personenverkehr der BRD mit PKW, Eisen-
bahn, Flugzeug, Bus, Straflen- und U-Bahn im Jahr 2000. Fiir den Giiterver-
kehr lautete die analoge Prognose: 513,4 Milliarden Tonnenkilometer.'
Entsprechend das Gewiihl, am Ende bis zum ,rasenden Stillstand®, den Paul
Virilio zu sichten glaubt:®> 142 Fahrzeuge (Pkw, Lkw, Busse, Motorrider
etc.) errechnet die Statistik pro Quadratkilometer der BRD vor der Jahrtau-
sendwende.’ Nicht nur so wird gefahren:

»Das Raumschiff verlor an Geschwindigkeit. Der in rotes Gewélk gehiillte
Planet verdeckte die Sterne. Immer langsamer glitt ein Ozean vorbei, in
dem sich das Sonnenlicht wie in einem gewélbten Spiegel brach. Krater-
tibersiht trat ein braunlicher Kontinent hervor [...] So verwandelt sich ein
Planet in Festland. Nun hoben sich bereits sichelférmige Diinen ab, iiber
die der Wind hinwegfegte.“*

So Stanislaw Lems Erzdhlung einer Fahrt und ihrer Ankunft — sie fithrt im
,Sternbild der Leier” in den ,iufersten Quadranten der Sternengruppe®.’
Wovon erzihlt die Imagination dieser Reise? Mit ihr, der Ausspannung ihres
Flugs, fern von allem ,Verkehrstrubel® (so schon Gottfried Keller),® sind

! GLOBUS Infographik, 55. Jg., 3. April 2000, Ga-6225.

2 P. Virilio: Rasender Stillstand, dt. Miinchen/Wien 992, bsd. S. 126-153.

> GLOBUS Infographik 54. Jg., 4. Oktober 1999, Ga-5855. In einzelnen Stidten liegt
die Zahl entschieden hoher. So werden fiir Berlin 1557 Fahrtzeuge pro Quadrat-
kilometer, fir Hamburg 1135 gezihlt.

*St. Lem: Der Unbesiegbare, Berlin 1977, S. 7.

> Unbesiegbare, S. 5.

¢ G. Keller: Martin Salander, Berlin 1958, S. 7.
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Aufwand und Reichweite moderner Mobilititsweisen, wie Lem sie ausmalt,
noch einmal und aufs Entschiedendste tiberboten. Bereits in den Milliarden
Personen- und Tonnenkilometer aber, wie die Statistik fiir die jiingere Ge-
genwart darlegt, sind die erreichten technischen und 6konomischen Potenti-
ale humanen Mobilseinkénnens dokumentiert, scheint versunken, was
Ortswechsel und Verkehr einstmals bedeuteten und immer noch bedeuten
kann: Sich den Weg durch Gerdll und Gestriipp, Fels, Sumpf, Wiistenei
bahnen zu miissen, schwieriges Gelinde auf abseitigem Pfad zu durchmessen
— ,vor uns kein Weg; hinten verwischt ein Windstof8 die Spur®: dies Arno
Schmidts Imagination der Wiistenwanderung einer antiken Vermessungsex-
pedition.”

Die angefithrten Zahlen verweisen auf die veristelten und ausgespann-
ten Systeme des Verkehrs, auf Geflechte und Ordnungen von Verkehrswe-
gen und Bewegungsbahnen, auf den global industriellen Komplex der Fahr-
zeugproduktion, entsprechende Komplexe der Materialerstellung, der
Energiegewinnung und Energieverteilung. Zugleich berichten die Zahlen von
Systemen der informativen und organisatorischer Regelung solcher Mobili-
tit, von Fahrzeugen, iiber Satelliten und ihre Informationstechnik gesteuert,
von Flugzeugen, in ihrer Bewegungsbahn unterwegs jenseits aller materiell
trassierten Wege, so auch am Ende von der Ubermittlung von Daten, deren
Fluss alle Entfernung unsichtbar und im Nu durchquert. In den Verhiltnis-
sen und Bestimmungen zeigen sich Verkehr und Verkehrssysteme als mafi-
gebende Formation und Organisationsgréfle der modernen Lebenswelt.
Darin stehen die angefithrten Zahlen fiir eine spezifisch erschlossene Welt
und eine spezifisch erzeugte Wirklichkeit.

Als mafigebende Formation und Organisationsgréfle der modernen Le-
benswelt sind Verkehr und Fahrt ihrerseits, so ist vorab zu notieren, einer
wegweisenden Signatur dieser Realitit verbunden: Der Tendenz zu unablis-

7 A. Schmidt: Enthymesis oder W. I. E. H, in: A. Schmidt, Bargfelder Ausgabe.
Werkgruppe 1. Romane Erzihlungen Gedichte Juvenilia Bd. 1, Ziirich 987, S. 7-31,
S. 18. — Zu Last und Miihseligkeit alter Reise durch unwirtliche Gegend vgl. auch Ibn
Battuta: Reisen ans Ende der Welt. Das grofite Abenteuer des Mittelalters 1325-1353,
Tiibingen und Basel 1973, S. 55 f.: ,Vor uns lag ein Marsch von finfzehn Tagen
durch die grofle Wiiste, die nur nach der Regenzeit, Anfang Juli, durchquert werden
kann. Hier weht der tédliche Samum, der den Kérper wie bei einer Verwesung zu-
sammenschrumpfen 1ifit, so dafl der sterbende Mensch seine Gliedmaflen verliert.
Dieser Wind fegt auch iiber die Wiiste bei Schiras hinweg. Eine grofle, vor uns rei-
sende Karawane [...] verlor durch diesen Wind viele Kamele und Pferde.
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siger Steigerung und fort gehender Perfektion. Thr folgt der Verkehr in para-
digmatischem Sinne, treibt diese mehr noch voran. Nicht zuletzt folgt der
Vorantrieb der — keineswegs mehr selbstverstindlichen — Uberzeugung,
welche die Steigerung bewegt und fordert: Dynamik, die fiir sich selbst
steht, dem publiken wie privaten Bewusstsein solcher Mobilitit in sich be-
deutsam und verpflichtend, offensichtlich anerkannt in threm Anspruch. So
gilt: Fortgehende Optimierung der Fahrzeuge, fortschreitende Maximierung
der Geschwindigkeiten, fortwihrende Erhdhung der Passagierzahlen, der
Transportkapazititen, unablissige Erweiterung der Reichweiten, fortlau-
fende Minimierung der Fahrtzeiten. Bietet der ,,Unbesiegbare®, welchen
Lems Phantasie vors Auge fiihrt, auf seiner Fahrt die konsequenteste Fort-
setzung solcher Steigerung? Fiir die moderne Mobilitit ist zu erinnern. Die-
ser Verkehr (so ist in vorliufiger und genereller Charakteristik festzuhalten)
erschliefit, bestimmt und strukturiert, was Nihe und Ferne beinhalten, wie
Raum, in thm Natiirliches und human Produziertes sich humaner Wahrneh-
mung prisentieren kdnnen. Nicht allein an jener Steigerung aber zeigt sich
die spezifisch gegenwirtige Art der Erschliefung und Strukturierung. Diese
konfrontiert zudem mit der Negativrolle, welche der Verkehr in eins spielt —
im Verzehr von Natur, im Ruin von Landschaft und Stadtarchitekturen, der
Destruktion kultureller Vergangenheit.® Auch darin berichten die Personen-
und Tonnenkilometer von der Vielfalt der Ziele und der Zwecke, der Be-
diirfnisse und Interessen, welche diese Mobilitit antreiben. Sie vergegenwir-
tigen, verflochten mit der technischen und industriellen Entwicklungs- und
Erschliefungsgeschichte solchen Verkehrs, am Ende eine spezifische Gestalt
und Bildung humanen Wirklichseinwollens und Wirklichseinsollens in des-
sen Selbst- und Weltverhiltnis. Worauf also fithren dieser Verkehr und seine
Bewegungsarten den Blick, welche Bestimmungen und Verhiltnisse sind ihm
eingezeichnet, was spielt mit in ihnen?

Spiegelt ebenso die kosmische Fahrt, welche Stanislaw Lem imaginiert,
nicht allein eine fulminant folgerichtige Fortfithrung moderner Technik der
Bewegung — verweist diese Fahrt zudem in besonderem Sinne darauf, was in
der Bewegung mitspielt und wirkt? So heifdt es in Lems ,Fiasko®, der darin
geschilderten Reise in entfernteste Zonen des Universums:

$ Exemplarisch die im 19. Jahrhundert unternommene Positionierung von Bahnhéfen
im Kernbereich der Stidte mit entsprechend vorangehender ,demolition” des Altbe-
stands an Gebiuden. So W. Schivelbusch: Geschichte der Eisenbahnreise, Frankfurt
a. M. 1989, bsd. S. 152-157: ,Eintritt in die Stadt: Der Bahnhof.“
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»Den Schlifern im Embryonator wurde der Flug nicht lang, ihr Zustand
war dem Tode dhnlich, bar sogar aller Triume, die ein Gefiihl der verflie-
fenden Zeit hitten geben konnen. Uber den weiflen Sarkophagen im Tun-
nel des Embryonators schien durch das Panzerglas des Periskops Alpha
Harpyiae, ein blauer Riese ...

Die Passagiere dieser Reise sind in ihr Gefihrt eingepasst, wie Richard Sen-
nett es schon fiir gegenwirtige Bewegungsarten vorfiihrt.'” Aber nicht nur
eingepasst. Lems Reise kennzeichnet, was solcher Mobilitit im humanen
Selbst- und Weltverhiltnis eingeschrieben sein konnte - die unterbundenen
"Triume", das verlorene ,,Gefiihl der verflieflenden Zeit schildern Ich- und
Realititsverlust. Entpersonalisiert liegen diese Reisenden in ,weiflen Sarko-
phagen®, ohne Zeit und Raum noch inne werden zu kénnen, ohne Vernahme
ihrer Sinnlichkeit und Korporalitit, ,,dem Tode dhnlich“. Fithrt Lems Schil-
derung in ihrer Weise vor den Blick, was Selbst- und Weltbeziige einer Be-
wegung ins Auflerste und Fernste charakterisieren kann?

? St. Lem: Das Fiasko, Berlin 1987, S. 197.
10R. Sennett: Fleisch und Stein, Berlin 1995.

16



ERSTES KAPITEL

ZEIT, RAUM, CONDITIO HUMANA
BESTIMMUNGEN UND VERHALTNISSE






1. Frithe Fahrten

Conditio humana, Arbeit, Ordnung:
Niherung und Auseinandersetzung

1.1 Aufbruch und Wanderschafi: ,Der Mann vom Lande“

Was hat der ,Mann vom Lande“ hinter sich, als er vor jenem Einlass und
dessen Wichter angelangt ist? Davon ist in Kafkas Erzihlung ,Vor dem
Gesetz“ nicht die Rede.! Doch gehért auch dies, ungesagt, zu Kafkas Para-
bel, im Blick darauf, wo der ,Mann vom Lande“ angekommen ist. Ungesagt
bleibt das Ubliche im Zeichen solcher Wanderschaft und ihrer Imagination —
ungeschrieben, gleichwohl vorstellbar. Wanderschaft, die hinter ihm liegen
muss, denn: Er kommt ,,vom Lande®, das nicht bietet, was er will, so dass er
aufbricht, um von da noch dort zu gelangen, wo sich das Gesuchte findet.
Aufbruch: Haus und Ort, Unterkunft und Herkunft mit thren gewohnten,
eingeprigten, bergenden und bedingenden Eigenheiten zu verlassen, Schritt
um Schritt von bekannten Gegenden in anderes Gelinde zu gelangen, Pfade,
Steige, Wege, Flussiiberginge zu begehen, in sich wandelndem Wetter, dem
Wechsel des Lichts, sich verindernden Horizonten. Schritt um Schritt in
weitere Ferne, unterwegs zu seinem Ziel. Wie kurz oder lang man diese
Wanderung sich auch vorstellen mag — in welche Ferne fithrt Kafkas Erzih-
lung den ,Mann vom Lande“, an welchem Ort findet er sich ein in dieser
Imagination, um da lebenslang zu verweilen? Nicht zuletzt: Was trieb zu
diesem Aufbruch und zu solcher Wanderung? Und schlief§lich: Was fiihrte
er mit sich aus seiner Herkunft — denn er hatte sich ,fiir seine Reise mit
vielem ausgeriistet“?’

'F. Kafka: Vor dem Gesetz, in: F. Kafka: Drucke zu Lebzeiten, Frankfurt a. M. 1994,
S.267-269.
2 Gesetz, S. 268.
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1.2 Arbeit und Material: De Lery und John Locke

Was nimmt man mit, um Aufbrechen zu kénnen zu grofler Fahrt und Wan-
derschaft? Beispielhaft die kurzen, doch inhaltsreichen Angaben des Jean de
Lery fiir dessen Fahrt nach Brasilien von 1556: ,Der Sieur de Bois le Compte,
ein Neffe Villegagnons, der schon vor uns in Honfleur war, lief} dort auf
Kosten des Konigs drei schéne Schiffe kriegsmiflig ausriisten, die er aufler-
dem mit Lebensmitteln und anderen fiir die Fahrt notwendigen Dingen ver-
sehen lief3.

,Kriegsmiflig® ausgeriistet, weil die Reise mit feindseligen Gegenden
und Begegnungen zu rechnen hat, entsprechenden Gefahren muss entgegnen
kénnen. Nicht nur dies. Kriegsmifiig auch deshalb, als die Ausfahrt Erobe-
rung, Unterwerfung, Aneignung vorm Auge haben mag — immerhin befér-
dert ,,der Kénig“ das Unternehmen.* Wovon aber spricht die Mitteilung von
den ,schonen Schiffen®, den ,Lebensmitteln und ,notwendigen Dingen*?
Eine Beschreibung, die John Locke im 5. Kapitel der ,,Zweiten Abhandlung
iiber Regierung® expliziert, was de Lerys Mitteilung nur andeutet:

»Eine seltsame Zusammenstellung von Dingen, die unser Fleif} bei jedem
Laib Brot, bevor es in unseren Gebrauch kommt, hervorbringt und niitzt,
wiirde sich ergeben, wenn wir sie alle aufzeichnen kénnten: Eisen, Holz,
Leder, Rinde, Bretter, Steine, Ziegel, Kohle, Leim, Tuch, Farbstoff, Pech,
Teer, Masten, Taue und alle Materialien, die man zu dem Schiff gebraucht
hat, das irgend eine der Waren brachte, die einer der Arbeiter zu irgendei-
nem Teil der Arbeit benutzte.*®

Lockes Charakteristik vergegenwirtigt, was de Lerys ,schonen Schiffen zu
Grunde liegt, was sie in eins in ihrer Ausfahrt mit sich fithren: Komplexitit
und Verflochtenheit einer spezifischen Arbeitswelt und ihrer Bestimmungs-
groflen. Darin benennt der Passus, was an Voraussetzungen gegeben sein
muss, um jenen ,,Laib Brot“ als Mittel leiblicher Daseinserhaltung hervor-
bringen zu kénnen. Als Mittel leiblicher Daseinserhaltung: In jenem ,Laib
Brot“ umreifit Locke ein Ziel jener Arbeitswelt, anders gewendet erinnert
die Charakteristik Komplexitit und Verflochtenheit der Arbeitsvorginge,

? Jean de Léry: Brasilianisches Tagebuch. Stuttgart-Ziirich-Salzburg (0. J.), S. 59.

* Deshalb die besondere Verabschiedung: ,Beim Auslaufen aus Honfleur fehlte es
nicht an den tiblichen Salutschiissen, an Trompetenstéfien und Trommelwirbeln,
Pfeifen und sonstigen Ehrenbezeugungen [...].“: Tagebuch, S. 60.

5. Locke: Uber die Regierung, Stuttgart 1974, S. 35.
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die diesem Ziel verpflichtet sind. Hierzu ist bemerkenswert: Lockes Charak-
teristik bietet eine spezifische Durchsicht. Sein Stenogramm rekurriert auf
»Materialien®. Mit ,,Eisen, Holz, Leder®, in ,, Tuch, Farbstoff, Teer®, wie, was
Locke dazu nennt, stehen Materialien zur Debatte, die als Ergebnis vielfilti-
ger Erschliefungs-, Aufbereitungs- und Formungsprozesse begriffen werden
miissen, sich also differenzierten Arbeitsleistungen, entsprechend entwickel-
ter Technologien verdanken.® Arbeitsleistungen wie Technologien basieren
ihrerseits in ausgebreiteten Wissensbestinden, diesen tritt — eben im Falle
des Schiffbaus — spezifisches Erfahrungswissen zur Seite: Wissen darum, wie
das Schiff beschaffen sein muss, um in den Eigenarten seines Mediums, in
Meer, Wetter und der Ausdehnung des Raums bestehen zu kénnen, Erfah-
rungen dessen auch, was in diesem Medium begegnen kann.” Arbeitsmiflig
erschlossene Welt, erfahrungsmiflig aufgetanes und wissensmiflig verge-
genwirtigtes In-der-Welt-sein erméglichen Ausfahrt und Uberfahrt. Die
Arbeit derart erschlossener Welt ermdglicht nicht allein, die Fahrt beginnen
zu konnen. Thre Leistung begleitet und grundiert Ausfahrt und Uberfahrt,
nicht zuletzt in essentiellen Bestimmungen dessen, was Arbeit iiberhaupt ist
und vollzieht: Umgang mit der Widerstindigkeit von Wirklichem, um deren
human differente Eigenart auf Notwendigkeiten humaner Erhaltung und
Erwartungen humaner Selbstgestaltung zu beziehen, diesen in mehr oder
minder umfangreichen Formungsprozessen anzugleichen. Oder, wie am
Schiffsbau ersichtlich, die Differenz zwischen humaner und nicht humaner
Realitit, eben zwischen Mensch und Meer mit einem Mittel zu iiberbriicken
und abzugleichen, das human in materialformender Arbeit erstellt wurde, in
Leistungen, die — neben der Fahrtiichtigkeit des Schiffs — Notwendigkeiten
und Bedingungen humanen Lebenkdnnens im Blick haben. In den Notwen-
digkeiten und Erwartungen vergegenwirtigt Arbeit Eigenart und Lage des
Menschen: Leiblich, sinnlich und mental positioniert zu sein in anfinglich
differenter Welt, auf diese schon in Atmung und Ernihrung verwiesen, mit
deren Andersartigkeit konfrontiert zu sein — humanes In-der-Welt-sein also,
das anhaltende Anstrengungen formender und umgestaltender Ab- und

¢ Beispielhaft hierfir Georg Agricola: Zwdlf Biicher vom Berg- und Hiittenwesen
(1556), Miinchen 1977 iber die Technologien der Bergwerke und der Eisenverhiit-
tung von 1556.

7 Vgl. dazu die Studie zur Segelschifffahrt von M. Fischer: Der englische Kapitin, in:
M. Fischer / H.-D. Gondek / B. Liebsch (Hrsg.): Vernunft im Zeichen des Fremden,
Frankfurt 2001, S. 214-224, bsd. S. 219-221.
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Angleichung zu erbringen hat, sich in den Leistungen Wirklichem einprigt,
sich in seiner Verfassung, seinen bediirfnishaften und mentalen Ausgriffen,
seiner mundanen Lage und Position der Welt einschreibt. Dass diese In-
schrift hoch unterschiedlich geschehen kann, wird sich an Mobilitit und
Zuriistung modernen Verkehrs und seiner Fahrt erweisen. So demonstriert
die Inschrift modernen Verkehrs einen fundamentalen Wandel von Arbeit -
und nicht allein nur deren Wandel.

1.3 Arbeit und Ordnung

Enthalten in den Schiffen sind nicht allein nur ,Materialien® wie all’ das, was
diesen voraus liegt und in ihnen beschlossen ist. Fiir das Schiff bilden die
»Materialien“ allein die Elemente. Sie sind ihrerseits, dem ideellen Konzept
des ,Schiffs“, dessen Gesamtbau und Bauart zufolge, zusammenzufiigen.
Das Schiff ist Resultat priziser Synthesis, welche in ihren Einzelschritten die
Einheit dieses spezifischen Ganzen hervorbringt. Damit wird, neben und in
der Arbeit eine andere mafigebliche Grofe von Ausfahrt und Uberfahrt
kenntlich — eine Grofle, die zudem vergegenwirtigt, wie jene Arbeit iiber die
Materialien hinaus weiter geschieht. Die Synthesis erbringt und verwirklicht,
insoferne sie auf den strukturierten Zusammenhang der Elemente zielt,
Ordnung — Ordnung des Zu-, In- und Miteinanders aller Materialien. Damit
wird die Leistung des Zusammenbaus zum strukturierten Ganzen eines
Schiffs wie seiner in sich gegliederten Einheit als Arbeit solcher Ordnung
fassbar. Die Ordnung bildet einen Funktionszusammenhang. Er antwortet,
eindringlicher noch, als es bei den Materialien und ihrer Zurichtung der Fall
ist, auf das Medium der Ausfahrt und Uberfahrt.® Ausfahrt und Uberfahrt,
worin ,die Berge, die Felder, die Stidte, [...] die Erde [..] entweichen®,’
Flissigkeit und Bodenlosigkeit dieses Mediums als nicht geheure Realitit zu

¥ Im Einzelnen in der Gestalt des Schiffkérpers, der Steueranlage, der Besegelung,
also der Zahl und Anordnung der Masten, Reffs, Zahl und Stellung der Segel ein
raffiniert durchdachtes Arrangement, das Wind- und Wetterlagen entgegnet, ins
Kalkiil der Schiffsbewegung einbezieht und in gezielt gerichtete Fahrt umsetzt. Vgl.
dazu A. Cucari: Segelschiffe, Miinchen 2008. — Im Falle Lerys diirfte es sich um den
zeitgendssisch mafigebenden Schiffstyp der ,Galleone® gehandelt haben. Abbildung
und Beschreibung einzelner Exemplare bei Cucari, a.a.O. S. 44-77.

*ISo H. Blumenberg: Schiffbruch mit Zuschauer, Frankfurt a. M. 1979, S. 18.
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